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Objectiu PTP

Avançar cap a un model de 

transport públic, col·lectiu i 

intermodal que no es basi en la 

tinença de vehicle privat i que 

fomenti l'ús generalitzat del 

transport públic i altres formes 

de transport sostenible sense 

emissions de gasos amb efecte 

hivernacle.
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La política de la triple A (Autovía, Aeroports i AVE)

Fuente: Google
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Subvencions permanents a l’automoció

Només el 21% de la 
xarxa viària d'alta 
capacitat la paguen 
directament els seus 
usuaris.

La resta de la xarxa 
viària està 
subvencionada a fons 
perdut.

A més, hi ha 
programes de 
subvencions per a la 
compra de vehicles 
gairebé permanents.
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Motor de 

esta

Autovies: el “desenvolupisme” infraestructural i viari (1/2)

Entre els ingredients que han 
fet possible aquest fenomen 
trobem ... 

• Lobby influent de la 
construcció i l'automoció

• Homogeneïtzació de 
solucions

• Greuge territorial intern 
com a ganxo ciutadà. 
Escassa comparació amb la 
resta de països d'Europa.
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Motor de 

esta

Autovies: el “desarrollisme” infraestructural viari (2/2)

Fuente: Ignacio Nuche. Director Área Carreteras de INECO. Fundació Cercle d’Infraestructures.

Longitud de la xarxa de carreteres d'alta capacitat i fracció subjecta al pagament 
directe per part dels usuaris, total o parcialment• No es fan bones 

carreteres, es passa de la 
carretereta a l'autopista.

• 1a potència viària 
europea i de xarxa sense 
pagament

• Sistema de peatge amb 
forts desequilibris 
territorials
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El cobrament per ús és la norma a Europa

Les vies d’alta 
capacitat lliures de 
tarificació són una 

EXCEPCIÓ a 
Europa

El manteniment d’un 
quilòmetre d’autovia 
costa 80.000 euros a 

l’any
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Les conseqüències d’aquestes polítiques

Font: Observatori del Transport  i la logística a Espanya 2020
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El cost energètic de la fabricació dels vehicles

16%

12%

38%

30%

5% 6%

6% 8%
10%

Font: PTP sobre el projecte Pla Tren 2020
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“Alliberar” peatges significa destinar 7.000 M€ a finançar carreteres
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Preu per quilòmetre (1/2)
Valors actuals de la xarxa de peatge a Espanya
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Preu per quilòmetre (2/2)

Pagament per vinyeta
vehicles pesats

A Espanya hi ha poques autopistes de 
peatge (i moltes de gratuïtes), però 
les de peatge són de les més cares 

d’Europa

Font. La Voz de Galícia

Europa
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Però, quin cost té una vinyeta?
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Cas particular: les vinyetes a Alemanya

Gasolina, Euro4 
i Euro5

Gasoil, Euro4 
i Euro5

Gasolina i Gasoil, 
Euro 3

de 10 dies 4,00 € 14,00 € 25 €
de 2 mesos 11,00 € 30 € 50 €

annual 40 € 100 € 130 €

Aquest import podia ser desgravat de l’impost de 
circulació. El TSJEU ho va declarar discriminatori i ho 

va anul·lar. 
S’està modificant la regulació, amb voluntat 

d’instaurar-ho definitivament.

Al 2019 va posar en marxa un sistema de peatge per a 
vehicles lleugers, que tenia en compte segons 

potència i emissions del vehicle

Alemanya cobra als vehicles pesats des de 2005, incloent 
l’internalització dels costos de contaminació atmosfèrica i 

acústica, així com cost d’infraestructura segons tipus de vehicle.
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Si establim amb caràcter general la gratuïtat d’ús a les vies d’alta capacitat….

Assumim que haurem de cobrir les despeses que genera la xarxa via 
impostos de tota la ciutadania, inclosos els no usuaris?
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Calendari alliberament dels peatges a Catalunya: 

31 de desembre de 2019: 
- AP-7. Vila-seca – Castelló de la Plana

31 d'agost de 2021:
- AP-7. Vila-seca – Frontera francesa
- AP-2. El Vendrell - Zaragoza
- C-32. Maresme
- C-33. Barcelona – Montmeló

Any 2037:
- Túnel del Cadí
- Túnel de Vallvidrera

Any 2039:
- C-32. Autopista Pau Casals
- C-16. Sant Cugat-Terrassa-Manresa

23M € (per 63 Km) 

541M € (per 375 Km)
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Càlcul aproximat de costos de manteniment

Cas C-32. Maresme
● 23,4 M€ en 4 anys

(Font: https://govern.cat/salapremsa/notes-premsa/407564/govern-destina-237-milions-al-manteniment-durant-quatre-anys-dels-trams-autopistes-generalitat-que-deixen-peatge) 

● 63 Km de via
● IMDs entre 40.000 i 90.000 vehicles al dia 

(Font: https://territori.gencat.cat/web/.content/home/01_departament/documentacio/territori_mobilitat/carreteres/documentacio_tecnica/01_pdf_documents/pla_aforaments/pla-aforaments-2018.pdf)

● Assumint: 250 dies “regulars” i IMD mitjà 65.000 = 16.250.000 Vehicles
● Preu per Km = 23,4M / 63KM / 16,25 M vehicles = 0,023 € 
● Palafolls - Montgat (50Km): actualment 4,93€ vs 1,15€ per cobrir manteniment

Altres casos
● Lleida - Barcelona (160 Km): 3,68€
● Ripoll - Barcelona (100 Km): 2,30€
● Vilafranca del Penedès - Barcelona (50 Km): 1,15€
● Amposta - Barcelona (170 Km): 3,91€

https://govern.cat/salapremsa/notes-premsa/407564/govern-destina-237-milions-al-manteniment-durant-quatre-anys-dels-trams-autopistes-generalitat-que-deixen-peatge
https://territori.gencat.cat/web/.content/home/01_departament/documentacio/territori_mobilitat/carreteres/documentacio_tecnica/01_pdf_documents/pla_aforaments/pla-aforaments-2018.pdf
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Proposta de posicionament: punts a ratificar

1. Som contraris a l’eliminació dels peatges a les vies de gran capacitat. Creiem que incentiva l’ús
del vehicle privat i que impedeix la internalització dels costos ambientals.

2. Creiem que s’han de fer extensives a totes les vies d’alta capacitat.

3. Creiem que han d’afectar tant al cotxe (i moto) com al transport de mercaderies per carretera.

4. Creiem que la recapatació ha de ser de titularitat pública i amb destí finalista dels recursos
generats: manteniment i millora vies, mobilitat sostenible i transport públic, salut.

5. Cal plantejar mesures que afavoreixin el reequilibri territorial: reinversió en transport públic als
territoris que tinguin fluxos més afectats, bonificacions per residents i trajectes curts.

6. Cal evitar macro-projectes tecnològics per al sistema de recaptació: hi ha solucions que
funcionen ja actualment.

7. Ha d’anar coordinat amb la creació d’una taxa de congestió a àrees metropolitanes.

8. No substitueix als impostos sobre CO2 i hidrocarburs.
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Proposta de posicionament: preguntes obertes

1. Quin model de tarifa?

○ Tarifa plana (vinyeta): Sí/No

○ Pagament per quilòmetre: Sí/No

2. S’estableix política de descomptes? Sí/No

3. En cas afirmatiu, quina política de descomptes?

○ Segons ocupació del vehicle: Sí/No

○ Segons emissions (ex: Euro6, elèctrics, etc.): Sí/No

○ Segons dia i hora (gestió de la mobilitat): Sí/No

○ Segons tinença del vehicle (ex: afavoriment carsharing): Sí/No

4. Quin cost? Mataró - Barcelona: 30Km, Amposta - Barcelona: 170Km

5. Quina ha de ser l’actitud de la PTP envers l’aixecament actual (2021) i projecte 2024: resposta oberta
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